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Die fotgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(§) Vorrichtung zum Identifizieren von Fahrzeugen mit einem am Fahrzeug integrierten elektronischen 
Datenspeicher 

(57) Bei einer Vorrichtung zum Identifizieren von Fahrzeu- 
gen verwendet man einen am Fah rzeug integrierten elek- 
tronischen Datenspeicher. Aufcerhalb des Fahrzeugs sind 
elektronische Lesegerate und Datenauswerter angeord- 
net. Der Vorrichtung wird eine neue Funktion zugefuhrt, 
welche die Produktion und den spateren Gebrauch des 
Fahrzeugs vereinfacht, indem der Datenspeicher zusam- 
men mit einer Sende- und Empfangsantenne an einem 
Trager befestigt wird und dieser Informationstrager im In- 
neren efnes abgedichteten Schutzbeh alters angeordnet 
wird, wodurch eine vormontierte Baueinheit entsteht. 
Diese Baueinheit wird an einem zwar vorgeformten aber 
noch nicht fertig bearbeiteten Rohbauteil des Fahrzeugs 
befestigt und wan rend alien kunftigen Fertig ungsphasen 
■ bis zur Endherstellung des Fahrzeugs und gegebenenfalls 

* auch in der Gebrauch sphase, bis zum Recyclen des Fahr- 

* zeugs, belassen. Im Inneren des Sen utzbeha iters sorgen 
Abstandhalter fur eine punktuelle Beruhrung mit dem In- 
formationstrager und positionieren ihn in allseitigem Ab- 
stand zur Wandinnenflache des Schutzbehalters. 
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Beschreibung 

Die Erfindung richtet sich auf eine Vorrichtung der im 
Oberbegriff des Anspruches 1 angegebenen Art. 
= Bei . der bekannten Vorrichtung dieser Art 5 
(DE 196 26 994 Al) ist im fahrzeugseitigen Datenspeicher 
lediglich eine Identifizierungs-Codenummer gespeichert. 
Weitere Daten sind in einem auBerhalb des Fahrzeugs ange- 
ordneten Computer enthalten. Durch ein am Computer vor- 
gesehenes Lesegerat wird lediglich die Codenummer aus 10 
dem Fahrzeug entnommen und die zugehorigen weiteren 
Daten erst spater im Datenspeicher des Computers ermitteit 
Der Fahrzeuginhaber besitzt dabei einen weiteren Daten tra- 
ger, z. B. in Form einer Scheckkarte, die einen zweiten, un- 
abhangigen Datenspeicher besitzt, in welchem ebenfalls die 15 
Identifizierungs-Codenummer des Fahrzeugs enthalten ist. 
Vom Lesegerat wird auch dieser zweite Datenspeicher abge- 
lesen und mit dem Ergebnis des fahrzeugseitigen ersten Da- 
tenspeichers vergleichen. Auf diese Weise lasst sich eine po- 
lizeiliche Kontrolle hinsichtlich einer ordnungsgemaBen 20 
amtlichen Zulassung sowie eines eindeutigen Besitznach- 
weises des Fahrzeugs erlangen. Der am Fahrzeug befindli- 
che Datenspeicher befindet sich auf einer biegsamen Folie, : 
die erst nach Fertigstellung des Fahrzeugs angebracht wer- 
den kann, z. B . im Motorraum eines Autos oder am Rahmen 25 
eines Fahrrads. 

^Pfr Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die im Ober- 
: begriff genannte Vorrichtung einer neuen Funktion zuzufuh- 
ren, welche die Produktion und gegebenenf alls den spateren 
Gebrauch des Fahrzeugs vereinfacht. Dies wird erfindungs- 30 
gemaB durch. die im Kennzeichen des Anspruches 1 ange- 
f uhrten MaBn^hrnen erreicht, denen folgende besondere Be- 
deutung zukofrunt. /-if: Xf'. 

Bei der Erfindung^ist cl^r Datenspeicher Bestandteil einer 
komplexen Baueinheit. Diese umfasst zunachst einen nach- 35 
folgend mit "Informations trager M bezeichneten Gegenstand, 
der auBer dem eigentlichen Datenspeicher zumindest noch 
eine Sende- und Empfangsantenne enthalt. Vorteilhaft ist 
der Informationstrager als sogenannter Transponder ausge- 
bildet, der keinen eigenen Energiespeicher aufweist, son- 40 
dern, energetisch gesehen, passiv ist. Bedarfsweise konnte 
natiirlich ein solcher Informationstrager auch eine eigene 
Spannungsquelle, wie eine Batterie, enthalten. Dieser Infor- 
mationstrager befindet sich im Inneren eines abgedichteten 
Schutzbehalters, der temperaturbestandig ist. Der Informati- 45 
onstrager und der Schutzbehalter bilden eine vormontierte 
Baueinheit. Diese besondere Baueinheit erlaubt es den Da- 
tenspeicher bereits fur die Dokumentation und/oder fur die 
Steuerung des Produktionsprozesses bei der Herstellung des 
Fahrzeugs zu nutzen. Obwohi der Datenspeicher tempera- 50 
turempfindlich ist und durch manche mechanischen oder 
chemischen Verfahrensschritte bei der Fahrzeugherstellung 
leiden konnte, erlaubt die erfindungsgemaBe Baueinheit den 
Datenspeicher vor solchen schadlicben Einflussen zu schut- 
zen. Die Abstandhalter im Inneren des Schutzbehalters sor- 55 
gen namlich fur eine schonende Aufhahme und im Wesent- 
lichen nur punktuelle Beruhrung des Informationstragers. 
Diese Aufnahme lasst den Informationstrager im Inneren 
des Schutzbehalters alle Warmebehandiungen und chemi- 
schen Einfliisse unbeschadigt lasst. Dabei kann die Bauein- 60 
heit uberraschend kleine Dimensionen aufweisen. Sie kann 
vollig unauffallig praktisch an jeder gewunschten Stelle des 
Ausgangsbauteils des Fahrzeugs befestigt werden. 

Man kann den Produktionsprozess mit einem praktisch 
leeren Datenspeicher in der Baueinheit starten, bedarfsweise 65 
aber schon vorab einige richtungsweisende Steuervorgaben 
fur den Ablauf des Produktionsprozesses aufbringen. Durch 
Lesegerate kann an jeder Station die Vergangenheit und Zu- 



kunft des Produktionsprozesses abgelesen und/oder vorbe- 
stimmt werden. Es werden Qualitatsdaten festgelegt und do- 
kumentiert. Nach der Fertigstellung des Fahrzeugs konnen 
zur Identifizierung des Fahrzeugs weitere Daten fur den 
Transport, den Verkauf und den Besitzer des Fahrzeugs ein- 
gebracht werden. Auch Daten fur den spateren Gebrauch 
des Fahrzeugs werden im Datenspeicher vor, wahrend oder 
nach der Produktion aufgebracht, z. B. Daten fur die Ser- 
yiceannahme und Daten uber den Vollzug der Fahrzeugwer- 
tung, z. B. hinsichtlich Art, Ort und Zeitpunkt des Kunden- 
dienstes aus der Vergangenheit und gegebenenfalls fur die 
Zukunft. Weitere Daten konnen den Diebstahlschutz dienen, 
z. B. uber ein GPS-System. SchlieBlich sind auch Recyc- 
lingdaten im Datenspeicher vorgegeben, die eine problem- 
lose Verwertung des Fahrzeugs nach dessen Gebrauch ge- 
wahrleisten. 

Weitere MaBnahmen und Vorteile der Erfindung ergeben 
sich aus den Unteranspruchen, der nachfolgenden Beschrei- 
bung und den Zeichnungen.: In den Zeichnungen ist die Er- 
findung scherriatisch . in einem Ausfuhrungsbeispiel darge- 
stellt. Es zeigen: 

Fig. 1, in perspektivischer Darstellung eine Baueinheit, 
die an einem Rohbauteil des Fahrzeugs befestigt ist, von 
dem nur ein Bruchstuck gezeigt ist, 

Fig. 2, im Langsschnitt.langs der Linie II-II von Fig. 1, 
die erfindungsgemaBe Baueinheit, aus welcher Einzelheiten 
ihres Aufbaus zu drsehen sind, 

Fig. 3 einen 1 Querschnitt durch den inneren Bestandteil 
der Baueinheit," namlich einen Informationstrager, langs der 
in Fig. 2 angedeuteten Schnittlinie Hl-m, unter Weglassung 
des auBeren Bestandteils der Baueinheit, und 

Fig. 4, teils in perspektivischer, teils in schematise her 
Darstellung, einen Plattformrahmen etnes^'Kraftfahrzeug s 
mit einer daran diebstahlsicheri&gebrafe^ Baueinheit 
nach der Erfindung und eine zugehonge^mit dem Daten- 
speicher in der Baueinheit kommunizierende elektronische 
Schreib-Lese-Station der erfindungsgemaBen Vorrichtung. 

Ein wesentlicher Bestandteil der erfindungsgemaBen Vor- 
richtung ist eine Baueinheit 20, deren innerer Aufbau aus 
Fig. 2 zu erkennen ist. Die Baueinheit 20 besteht aus einem 
inneren Bestandteil 30 und einem auBeren Bestandteil 21, 
22. Der innere Bestandteil der Baueinheit 20 besteht aus ei- 
nem komplexen Gebilde, das nachfolgend kurz "Informati- 
onstrager" bezeichnet werden soil. Dieses umfasst zunachst 
einen Tragkorper 33, der hier aus einem stabformigen bzw. 
plattenformigen Ferritkern besteht. Dieser Ferritkem 33 ist 
beteichs weise mit einer Wicklung eines, mit einer Umfangs- 
isolierung versehenen Drahtes 35 versehen, der eine Sende- 
und Empfangsantenne 34 erzeugt. Am Ferritkern 33 ist ein 
Platinenmodul befestigt, welches, auBer der Steuerelektro- 
nik, fur eine gute Kommunikation mit einem extemen 
Schreib-Lese-Gerat 15 vor allem einen elektronischen Da- 
tenspeicher 37 umfasst. Diese Baugruppe 33 bis 37 ist durch 
einen in Fig. 3 erkennbaren Lackauflrag 38 versiegelt. Die 
Herstellung dieses Informationstragers 30 lauft in folgenden 
Verfahrensschritten ab. 

Der Ferritkern 33 ist mit einer Ausnehmung fur das Plati- 
nenmodul 36 versehen. In die Ausnehmung wird Kleber ge- 
bracht. Auf diesen Kleber wird dann das Platinenmodul 36 
aufgebracht. und das Trocknen des Klebers abgewartet. 
Diese Klebebefestigung soli das Wegschleudern des Plati- 
nenmoduls 36 durch Ziehkrafte bei dem nun erfolgenden 
Wickeln verhindem. Der so bestiickte Ferritkern 33 kommt 
in einen Wickelautomaten, wo ein Antennendraht 35 zuge- 
fiihrt wird. Der Antennendraht 35 wird z. B. in zwei Lagen 
zu je etwa 75 Wicklungen aufgebracht und die Drahtenden 
werden durch einen temperaturbestandigen Klebepunkt ge- 
sichert. Dann erfolgt ein Laserloten der abgelangten Draht- 



enden an Lotpads des Platinenmoduls 36. Dann kommt 
diese Baugruppe in den Bereich von Lackdiisen, wo der er- 
wahnte Lackauftrag 38 aufgespritzt wird. Dann kommt die 
Baugruppe in einem Trockentunnel, wodurch der Informati- 
onstrager 30 fertiggestellt ist. 5 

Der andere Bestandteil der erfindungsgemaBen Bauein- 
heit 20 ist ein Schutzbehalter 21, 22. Es besteht aus zwei Be- 
halterteilen 21; . 22, die lagerichtig einem die Informations- 
trager 30 handtiabenden Roboter zugefuhrt werden. Dann 
werden die beiden Behalterteile 21, 22 zusammengefuhrt, 10 
wpbei der Informationstrager 30 im Behalterinneren 27 in 
fblgender besonderer Weise positioniert wird. 

Im Gehauseinneren 27 sind mehrere Abstandhalter 23, 24 
vorgesehen, die bei geschlossenem Gehause 21, 22 am Um- 
riss 39 des Informationstrager 30 angreifen, und zwar ge- 15 
niigt bereits eine Benihrung an den beiden Stabenden 31, 32 
des Informationstragers 30. Die Abstandhalter 23, 24 sind 
einstuckig mit dem Behaltermaterial 28 ausgebildet, das aus 
einem temperaturbestandigen Kunststoff besteht und das - 
zur Datenabfrage: und Dateneingabe - fur elektromagneti- 20 
sche Signale von auBen durchlassig ist. Die Abstandhalter 
23, 24 bestehen hier einerseits aus zapfenformigen Axial- 
vorspriingen 24, die an den Stirnflachen der beiden Staben- 
den 31, 32 angreifen, und andererseits aus seitlichen rippen- 
formigen Radialvorspriingen 23. Dadurch entsteht ein all- 25 
seitiger radialer und axialer Abstand 25, 26 gegeniiber der 
Wandinnenfiache des Schutzbehalters 21, 22. Das Behalter- 
innexe 27 wird evakuiert, wodurch eine exellente thermische 
Isolation des Informationstragers 30 im Behalter 21, 22 er- 
reicht wird. Die Vorspriinge 23, 24 greifen im Wesentlichen 30 
nur punktuell an. Dann wird die Beruhrungsfuge 29 herme- 
tisch verschlossen,';-was im vorliegenden Fall durch eine 
SchweiBnaht 19 geiscMehVi D&u kann das Behaltermaterial 
28 aus schweiBfahigem Kunsfstoff bestehen. 

Damit ist die Baueinheit 20 fertiggestellt. Sind wird dieb- 35 
stahlsicher an einem Rohbauteil 10 eines Fahrzeugs befe- 
stigt. Dazu kann der Behalter 21, 22 Befestigungslaschen 18 
aufweisen, die z. B. durch Schrauben, Nieten od. dgl. am 
Rohbauteiljjo des Fahrzeugs befestigt werden. Dieses Roh- 
bauteil besteht, ausweislich der Fig. 4, z. B, aus einem Piatt- 40 
formrahmen oder einer Bodengruppe eines Kraftfahrzeugs. 
Dieser Rohbauteil ist zwar weitgehend mechanisch vorge- 
formt, aber noch unbehandelt und noch nicht mit weiteren 
Bauelementen des Fahrzeugs verbunden. Dies geschieht erst 
spater bei der ublichen FlieBbandfertigung eines Fahrzeugs 45 
an verschiedenen Stationen. Auf diesem Weg kann es eine 
oder mehrere in Fig, 4 mit 15 gekennzeichnete Schreib- 
Lese-Stationen geben, die in den verschiedenen Arbeitsstu- 
fen Daten in den Datenspeicher 37 im Inneren der Bauein- 
heit 20 eingeben und/oder auslesen, wie durch die Wirk- 50 
pfeile 17 bzw. IT in Fig. 4 verdeutlicht ist. 

Diese Schreib-Lese-Station 15 urnfasst einen Schreib- 
Lese-Kopf 11, einen Auswerter 12 der Daten, ein Display 
13, einen Drucker 16 und eine Eingabeeinrichtung 14 fur die 
Datenzufuhrung 17. Auf diese Weise wird fortlaufend fest- 55 
gehalten, welche Materialien, Schritte und Betriebsstatten 
am Aufbau des Fahrzeugs beteiligt wurden oder werden sol- 
len, wann dies geschieht und unter weichen Bedingungen es 
bereits ausgefuhrt wurde bzw. kiinftig ausgefuhrt wird. In 
der Baueinheit 20 wird nicht nur das ganze Fertigungspro- 60 
gramm festgehalten, sondern auch der kiinftige Gebrauch 
des Fahrzeugs dokumentiert und/oder vorbestimmt. Dazu 
zahlt z. B. der Transport des Fahrzeugs vom Hersteller bis 
zum Handler und Kunden, die kiinftige Wartung des Fahr- 
zeugs und eventueU nicht eingeplante Reparaturen und neue 65 
Ausstattungen des Fahrzeugs bis hin zu abschlieBenden Da- 
ten, die das Recyclen des verbrauchten Fahrzeugs steuern 
und/oder erleichtern. Femer kann uber den Datenspeicher 
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37 in der Baueinheit 20 auch ein Diebstahlschutz des Fahr- 
zeugs wirksam gesetzt werden. SchlieBlich konnen alle Da- 
ten des Kraftfahrzeugscheins und Kraf tfahrzeugbriefs , die 
Autokennzeichen und der Besitzer ebenfalls im Datenspei- 
cher 37 der B aueinheit 20 enthalten sein. 

Die den Datenspeicher 37 enthaltende Baueinheit 20 be- 
gleitet das Fahrzeug moglichst schon von^Beginn seiner 
Herstellung am Rohbauteil 10 an bis zum Cjebrauchsende 
des Fahrzeugs. Wahrend der Herstellungsphase durchlauft 
das Fahrzeug Arbeitsgange, die unter einer so hohen Ternpe- 
ratur ablaufen, dass normalerweise die Zerstorung des Da- 
tenspeichers 37 zii befurchten ist. Diese Temperaturein- 
fliisse werden durch den besonderen Aufbau der Baueinheit 
20 von alien empfindlichen Bauteilen des Informationstra- 
gers 30 abgeschirmt. Die Abstandhalter 23, 24 sorgen fiir 
eine nur punktuelle Benihrung zwischen der Behalterwand 
und dem Informationstrager 30, weshaib eine Warmelei tung 
uber Kontaktstellen minimal ist. Durch das Vakuum im Be- 
halterinneren 27 ist auch ein Warmeubergang Konvektion 
von der heiBen Umgebung, der Baueinheit 20 bis zu emp- 
findlichen elektronischen Baueinheiten des Informationstra- 
gers 30 im Behalterinneren 27 unterbrochen. Es zeigte sich, 
dass die Baueinheit 20 iiber larige Zeit, z. B. uber40Minu- 
ten, hohe Temperaturen, in der GroBenordnung von 250°C, 
ohne Beschadigung ubersetzt. TVotz dieser guten Warmebe- 
standigkeit ist das Volumen der erfindungsgemaBen Bauein- 
heit 20 minimal. Dies : erleichtert nicht nur ihre Unterbrin- 
gung an gunstigenwStellen des Rohbauteijs 10, sondern 
macht sie auch unauffallig gegenuber uhberejhtigten Perso- 
nen. ;T| 

Der erfindungsgemaBe Informationstrage| 30 besitzt in 
der Regel keinen eigenen Energiespeicher, sondern ist, ener- 
getisch gesehen, passiv. Er wirkt nach Art eines sogenannten 
Transponders. Man kann auch an mehreren ij^phbauteilen 
des Fahrzeugs eigene Baueinheiten anbringen, : die dann, ih- 
ren Zusammenbau steuern und/oder dokumentieren. Sie 
konnen gleichzeitig oder wahlweise von der Schreib-Lese- 
Station 15 angesteuert werden. 

Bezugszeichenliste 

10 Rohbauteil eines Kraftfahrzeugs 

11 Lese-Schreib-Kopf von 15 

12 Auswerter von 15 

13 Display von 15 

14 Eingabeeinrichtung von 15 

15 Schreib-Lese-Station 

16 Drucker 

17 Eingabepfeil fiir elektromagnetische Signale 
17* Auslesepfeil fur elektromagnetische Signale 

18 Befestigungslaschen an 21, 22 

19 SchweiBnaht an 19 

20 Baueinheit 

21 Schutzbehalter, Oberteil 

22 Schutzbehalter, Unterteil 

23 Abstandhalter, rippenfomiiger Radialvorsprung 

24 Abstandhalter, zapfenformiger Axial vorsprung 

25 radialer Abstand 

26 axialer Abstand 

27 Behalterinnenraum 

28 Behaltermaterial von 21, 22 

29 Beruhrungsfuge zwischen 21, 22 

30 Informationstrager 

31 erstes Stabende von 33 

32 zweites S tabende von 33 

33 stabformiger, plattenformiger Tragkorper, Ferritkern 

34 Sende- und Empfangsantenne 

35 Antennendraht 



5 

36 Platinenmodul von 30 

37 Datenspeicher von 30 

38 Lackauftrag von 30 

39 Umriss von 30 

5 

Patentanspruche 

1. Vorrichtung zum Identifizieren von Fahrzeugen mit 
einem am Fahrzeug integrierten elektronischen Daten- 
speicher (37), 10 
mit einem auBerhaib des Fahrzeugs angeordneten elek- 
tronischen Lesegerat (11) zur beruhrungslosen Dafen- 
abfrage (17*) am Datenspeicher (37), 
rnit einem an das Lesegerat (11) arigeschlossenen Da- 
ten- Auswerter (12), der ein Display (13) und/oder ei- 15 
nen Drucker (16) aufweist, dadurch gekennzeichnct, 
dass der Datenspeicher (37) zusammen mit einer 
Sende- und/oder Ernpfangsantenne (34) an einem Tra- 
ger (33) sitzt und dieser Informationstrager (33) sich 
im Inneren (27) eines abgedichteten Sehutzbehalters 20 
(21, 22) befindet, wobei der Schutzbehalter (21, 22) mit 
dem Informationstrager (30) eine vormontierte Bauein- 
heit (20) bildet 

dass das Behaltermaterial (28) temperaturbestandig ist 
und sowohl fur die Datenabfrage (17') als auch fur eine 25 
Dateneingabe (17) in den Datenspeicher (34) signal- *« 
durchlassig ist, . = > 

dass im Inneren (27) des Sehutzbehalters (21, 22) Ah- ^ 
standhalter (23, 24) angeordnet sind, die den Informati- 
. onstrager (30) in vorzugsweise allseitigem Abstand 30 
(25, 26) zur Wandinnenflache des Sehutzbehalters (21, 
^ 22) positionieren und den Umriss (39) des Informati- 
' .f;fenstragers (30) im Wesentlichen nur punktuell beriih- 
[ fpn, ^ ! 

;^Und dass die Baueinheit (20) an einem zwar vorgeform- 35 
ten aber noch nicht fertig bearbeiteten Rohbauteil (10) 
des Fahrzeugs befestigt ist und wahrend aller kiinftigen 
Fertigungsphasen, bis zur Endherstellung des Fahr- 
zeugs und gegebenenfalls auch in der Gebrauchsphase, 
bis zum Recyclen des Fahrzeugs, befestigt bleibt. 40 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Schutzbehalter der Baueinheit (20) 
aus zwei zusammensteckbaren Behalterteilen (21, 22) 
besteht, die nach dem Einbringen des Informationstra- 
gers (30) im Bereich ihrer Beruhrungsfuge (29) mitein- 45 
ander hermetisch verschlossen werden, 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass nach dem Einbringen des Informa- 
tionstragers (30) und vor, wahrend oder nach dem Ver- 
schlieBen des Sehutzbehalters (21, 22) ein Vakuum im 50 
Behalterinneren (27) erzeugt wird. 

4. Vorrichtung nach einem oder mehreren der Ansprii- 
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, die Fuge (29) 
zwischen den beiden Behalterteilen (21, 22) ver- 
schweiBt (19) wird und dass das Behaltermaterial (28) 55 
der Baueinheit (20) vorzugsweise aus schweiBfahigem 
KunststofF besteht. 

5. Vorrichtung nach einem oder mehreren der AnsprU- 
che 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Bauein- 
heit (20) diebstahlsicher am Rohbauteil (10) des Fahr- 60 
zeugs befestigt ist 

6. Vorrichtung nach einem oder mehreren der Anspru- 
che 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Abstand- 
halter fur den Informationstrager (30) aus Vorsprtingen 
(23, 24) bestehen, die mit dem Material (28) des 65 
Sehutzbehalters (21, 22) einstiickig ausgebildet sind. 

7. Vorrichtung nach einem oder mehreren der Anspru- 
che 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass der Informa- 
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tionstrager (30) eine Stabform aufweist und die Vor- 
sprunge (23, 24) axial und/oder radial an den beiden 
Stabenden (31, 32) angreifen. 

8. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Informationstrager (30) eine Bau- 
gruppe aus einem Ferritkern (33) mit einer wenigstens 
bereichsweisen Antennenbewicklung (34) und aus ei- 
nem den Datenspeicher (37) beinhaltenden, am Ferrit- 
kern (33) ortsfesten Platinenmodul (36) ist. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Baugruppe (30 bis 37) durch einen 
Lackauftrag (38) versiegelt ist. 

10. Vorrichtung nach einem oder mehreren der An- 
spriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass auBer- 
halb des Fahrzeugs neben dem Daten-Lesegerat rnit 
Auswerter (12) auch ein elektronisches Daten-Schreib- 
gerat mit einer Eingabeeinrichtung (14) angeordnet ist, 
welche beriihrungslos das Fahrzeug betreffende Daten 
auf den Datenspeicher (37) in der Baueinheit setzt, 
wobei diese Daten sich, in individueller Weise aus der 
spezifischen Beschaffenheit, Bestimmung und/oder 
Herkunft des Rohbauteils (10) der Art und/oder der 
Ausfiihrungsstelle.der danach anfallenden Fertigungs- 
phasen bis zur Endherstellung der Fahrzeugs und/oder 
aus der kunftigen Gebrauchsphase bis zum Recyclen 
des Fahrzeugs ergeben. 

11. Vorrichtung nach einem oder mehreren der An- 
spriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass die im 
Datenspeicher (34) der Baueinheit befindlichen Daten 
sich aus dem Produktionsprozess des Fahrzeugs und/ 
oder aus dem Transport des Fahrzeugs bis zum Handler 
oder iKunden und/oder aus dem Service- und Kunden- 
dienst ttei Benutzung des Fahrzeugs ergeben und/oder 
fur eitieh Diebs&hlschutz des Fahrzeugs dienen und/ 
oder die Recyclirigdaten fur eine kunftige Verwertung 
des Fahrzeugs beinhalten. 

12. Vorrichtung nach einem oder mehreren der An- 
spriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass der im 
Schutzbehalter (21, 22) der Baueinheit (20) befindliche 

^Informationstrager keinen eigeneric Energiespeicher 
aufweist sondern, energetisch gesehen, passiv ist. 
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